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Дослідження безпеки дорожнього руху на 
автошляхах  
 

Проаналізовано показники безпеки дорожнього руху на автошляхах України, на прикладі 
Тернопільської області. Встановлено, що на даний час у світі дорожньо-транспортні пригоди являються 
однією із основних причин смертності та інвалідності людей, та створюють щорічні втрати ВВП у 
розмірі від 1 до 3%. Досліджено, що за січень – липень 2021 року на вулично-дорожній мережі 
Тернопільської області зареєстровано 1509 дорожньо-транспортних пригод, що на 19% більше ніж за 
аналогічний період минулого року (2020 рік – 1271 ДТП). Запропоновано організаційні заходи для 
підвищення безпеки руху на вулично-дорожній мережі. 
безпека руху, вулично-дорожня мережа, дорожньо-транспортні пригоди 
 

Постановка проблеми. Транспорт є однією із найбільш розвинутих галузей 
народного господарства, що забезпечує реалізацію потреб населення та виробництва в 
усіх видах перевезень, а також виступає головним чинником функціонування 
матеріального виробництва та сфери обслуговування.  

Аналіз останніх досліджень і публікацій. Важлива роль у формуванні 
зовнішньоекономічних зв’язків України та Тернопільської області зокрема належить 
транспорту без якого неможлива інтеграція України у загальносвітову економічну 
систему [1, 2]. Негативними наслідком від збільшення кількості транспортних засобів 
на автошляхах є підвищення кількості дорожньо-транспортних пригод. 

Постановка завдання. На даний час у світі дорожньо-транспортні пригоди 
являються однією із основних причин смертності та інвалідності людей, та створюють 
щорічні втрати ВВП у розмірі від 1 до 3%. Загальновідомою є інформація про те, що 
близько 75% усіх ДТП відбувається у містах, тому питання організації та безпеки 
дорожнього руху є головними містобудівними завданнями, що потребують вирішення 
[3]. 

Виклад основного матеріалу. Відповідно до статистичних даних за січень – 
липень 2021 року на вулично-дорожній мережі Тернопільської області зареєстровано 
1509 дорожньо-транспортних пригод, що на 19% більше ніж за аналогічний період 
минулого року (2020 рік – 1271 ДТП). Динаміка ДТП та їх наслідків за останні три роки 
на автошляхах Тернопільської області подана на рисунку 1-4. 
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Рисунок 1 – Динаміка виникнення дорожньо-транспортних пригод на території Тернопільської 
області 

Джерело: [3] 
 

За вказаний період зареєстровано 323 ДТП з постраждалими, що на 23 % більше 
ніж за аналогічний період минулого року (рис. 2).  

 

 
 

Рисунок 2 – Кількість ДТП з постраждалими на території Тернопільської області 
Джерело: [3] 

 
За сім місяців 2021 року загинуло у ДТП 37 осіб, що на 12 % більше ніж за 

аналогічний період минулого року (рис. 3). 
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Рисунок 3 – Кількість загиблих у ДТП на території Тернопільської області 
Джерело: розроблено авторами 

 
За січень – липень 2021 року в ДТП травмовано 427 осіб, що на 32 % більше ніж 

за аналогічний період минулого року (рис. 4). 

 

Рисунок 4 – Кількість травмованих у ДТП на території Тернопільської області 
Джерело: розроблено авторами 

 
Згідно статистичних даних підсистеми «ДТП» Інформаційно-телекомунікаційної 

системи Інформаційного порталу Національної поліції України найбільше людей 
померло в результаті ДТП: 

- на місці ДТП – 62 % від загальної кількості загиблих (або 23 особи); 
- у лікарні протягом 28 діб – 30 % від загальної кількості загиблих (або 11 

осіб); 
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- по дорозі в лікарню – 8 % від загальної кількості загиблих (або 3 особи). 
За січень – липень 2021 року найбільше ДТП зареєстровано у середу, четвер та 

п’ятницю (рис. 5). 
 

 
 

Рисунок 5 – Розподіл дорожньо-транспортних пригод по днях в порівнянні із попереднім 
періодом 

Джерело: розроблено авторами 
 

Найбільше автопригод з постраждалими за вказаний період відбулися у четвер 
та неділю (рис. 6). 

 

 
 

Рисунок 6 – ДТП з постраждалими по днях в порівнянні з попереднім періодом 
Джерело: розроблено авторами 
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Аналізуючи кількість ДТП за часом скоєння, слід відмітити пік аварійності, що 
припадає на 17 та 18 годину (в цей час було скоєно 15 % від усіх ДТП, рис.7). 

 

 
 

Рисунок 7 – Загальна кількість ДТП за часом доби 
Джерело: розроблено авторами 
 

Найбільша кількість дорожньо-транспортних пригод з постраждалими припадає 
на 18, 19, та 20 годину (в цей час сталося 46 % від усіх ДТП з постраждалими, рис. 8). 

 

 
 

Рисунок 8 – Кількість ДТП з постраждалими за часом 
Джерело: розроблено авторами 

 
Висновки. 
1. На сьогоднішній день інфраструктура ділянок концентрації ДТП знаходиться 

не в ідеальному стані та потребує прийняття негайних рішень задля забезпечення 
безпеки дорожнього руху на вулично-дорожній мережі міста.  

2. Для покращення безпеки руху на ВДМ необхідно:  
- проведення негайних ремонтних робіт на деяких ділянках ВДМ; 
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- оновлення дорожньої розмітки, переважно на всіх вулицях міста; 
- встановлення нових якісних світлодіодних світлофорів із відображенням 

зворотного відліку часу, як для пішоходів, так і для водіїв ТЗ; 
- заміна старих дорожніх знаків на нові. 
3. Заходи щодо підвищення безпеки руху на вулично-дорожньої мережі міста 

можна розділити на три основні напрями [4]. Перший напрямок полягає у організації 
руху безпосередньо на ВДМ, другий - у розвитку транспорту загального користування 
та надання пріоритету у проїзді. З точки зору безпеки руху прийнятним методом може 
служити побудова планів координації світлофорних об'єктів з урахуванням руху 
громадського транспорту [5]. Третім напрямком є безпосередній інформаційний вплив 
на водіїв ТЗ [6].  
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The indicators of road safety on the roads of Ukraine, on the example of Ternopil region are analyzed. It 
is established that currently in the world road accidents are one of the main causes of death and disability, and 
create annual GDP losses of 1 to 3%.  

It is investigated that for January - July 2021 on the street and road network of Ternopil region 1509 
road accidents were registered, which is 19% more than for the same period last year (2020 - 1271 accidents). 
Organizational measures to improve traffic safety on the road network are proposed. 

Measures to improve traffic safety on the city's road network are divided into three main areas. The first 
direction was to organize traffic directly on the road network, the second - in the development of public transport 
and giving priority to travel.  

From the point of view of traffic safety, the construction of plans for coordination of traffic light 
facilities taking into account the movement of public transport can be an acceptable method. The third direction 
is the direct informational impact on drivers of vehicles. 
traffic safety, road network, traffic accidents 
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