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ДОСЛІДЖЕННЯ НЕРІВНОМІРНОСТІ РОЗПОДІЛУ ПАСАЖИРОПОТОКУ 

ПРОТЯГОМ ГОДИНИ «ПІК» 

М.М. Мороз, ст. гр. ТТ-22-1, 

О.О. Шаповал, проф., д-р. техн. наук 

Кременчуцький національний університет імені Михайла Остроградського, м. Кременчук 

Міський пасажирський транспорт характеризується вираженою нерівномірністю 

навантаження протягом доби. Найбільш критичним є період години пік, коли 

пасажиропотоки можуть перевищувати середньодобові значення у 2–3 рази. Це призводить 

до перевантаження рухомого складу, зниження якості перевезень та збільшення часу в 

дорозі. 

Для кількісної оцінки використовується показник коефіцієнта концентрації пасажиропотоку: 
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де: maxQ  – максимальний пасажиропотік у межах години пік (осіб/10 хв); Q  – середній 

пасажиропотік у межах тієї ж години. 

Також застосовується коефіцієнт варіації: 
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де   – середньоквадратичне відхилення. 

На прикладі дослідження пасажиропотоку у маршрутному автобусі №17 міста 

Кременчук встановлено: 

- у перші 10 хв години пік пасажиропотік становив 220 осіб; 

- у наступні 10 хв – 180 осіб; 

- середнє значення за годину – 150 осіб/10 хв; 

- максимальне значення – 240 осіб. 

Отже: Kc = 240 / 150 = 1,6, що свідчить про суттєву нерівномірність. Коефіцієнт 

варіації становив 22 %, що підтверджує високі коливання пасажиропотоку. 

 

Рисунок 1 – Динаміка пасажиропотоку по інтервалах 10 хв протягом години пік 
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Факторами, що зумовлюють нерівномірність: 

- одночасний початок роботи/навчання більшості закладів; 

- обмежена кількість альтернативних видів транспорту; 

- інерційність розкладів руху; 

- сезонні й погодні умови. 

Практичні шляхи оптимізації: 

1. Регулювання випуску рухомого складу з урахуванням нерівномірності. 

2. Диференціація тарифів (знижки поза піковими годинами). 

3. Оптимізація графіків роботи закладів та підприємств. 

4. Використання інтелектуальних транспортних систем. 

Висновки. Пасажиропотік у години пік характеризується високою нерівномірністю, що 

підтверджується значенням Kc = 1,6. Коефіцієнт варіації у 22 % свідчить про суттєві коливання в 

межах години. Впровадження гнучких транспортних стратегій дозволить знизити пікові 

навантаження та покращити якість перевезень. 
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