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В умовах глобалізації економіки та постійного зростання обсягів перевезень, 

транспортний процес стикається з низкою критичних викликів: необхідність підвищення 

ефективності, безпеки, мінімізації екологічного впливу та забезпечення швидкої адаптації до 

динамічних умов (затори, погодні умови, зміни попиту). Впровадження штучного інтелекту 

(ШІ) дозволяє перейти від реактивного управління до проактивного та автономного. Сучасна 

транспортна система функціонує в умовах зростаючої складності пасажирських і вантажних 

потоків. Традиційні методи управління вже не забезпечують необхідного рівня ефективності, 

тому все більшого значення набуває застосування ШІ. Використання алгоритмів машинного 

навчання, нейронних мереж та інтелектуальних систем підтримки прийняття рішень 

дозволяє вирішувати завдання прогнозування, оптимізації та адаптивного управління. 

Організацію транспортного процесу можна описати через мінімізацію сумарних приведених 

витрат: 

часекспл ZZZ  ,     (1) 

де експлZ  – експлуатаційні витрати перевізника; часZ – витрати часу пасажирів або 

клієнтів, перераховані у вартісну форму. 

ШІ дозволяє знайти оптимальний розподіл транспортних засобів на маршрутах через 

адаптивні алгоритми: 
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де ix  – кількість транспортних засобів на маршруті i,  ii xC  – витрати перевізника, 

 ii xT  – середній час очікування пасажирів, α – вартісний коефіцієнт часу. 

Задача вирішується методами градієнтної оптимізації, генетичних алгоритмів чи 

нейронних мереж. 

Із закордонного досвіду практичне застосування ШІ включає: 

1. Прогнозування попиту (Варшава, Барселона) – зменшення кількості порожніх 

рейсів на 12–18 %. 

2. Оптимізацію маршрутів (Сінгапур, Smart Mobility 2030): 
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де L  – довжина маршруту, cepV  – середня швидкість руху, посt  – час простою на 

зупинках. 

Оптимізація обТ  дозволяє визначати необхідну кількість автобусів: 
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де Q  – добовий пасажиропотік, очt  – допустимий час очікування, P  – місткість 

транспортного засобу. 
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3. Інтелектуальні системи управління рухом (Лондон, SCOOT) – зниження затримок на 15 

%. 

4. Забезпечення безпеки (Німеччина) – відеоаналітика попередження небезпечних 

ситуацій. 

Висновок. Застосування ШІ у транспорті забезпечує зниження витрат, підвищення 

ефективності, безпеки та якості обслуговування, формуючи концепцію «розумної мобільності». 
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